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ASUNTO: Propuesta de Real Decreto por el que se establece la metodologia para
el célculo de la retribucion de la actividad de transporte de energia
eléctrica.

De acuerdo con lo establecido en las disposiciones transitorias tercera y décima de la
Ley 3/2013, de 4 de junio, de creacion de la Comision Nacional de los Mercados y la
Competencia, en relacidn con la disposicion adicional undécima de la Ley 34/1998, de
7 de octubre, del sector de hidrocarburos, y en la disposicion adicional segunda del
Real Decreto-ley 9/2013, de 12 de julio, por el que se adoptan medidas urgentes para
garantizar la estabilidad financiera del sistema eléctrico, adjunto se remite para su
informe preceptivo con caracter urgente en el plazo maximo de 15 dias, propuesta de
real decreto de referencia, acompafiada de la memoria justificativa.

El tramite de audiencia a los interesados se realizara con caracter urgente por esa
Comision a traves de los miembros de su Consejo Consultivo de Electricidad.
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MINISTERIO
DE INDUSTRIA, ENERGIA
Y TURISMO

PROPUESTA DE REAL DECRETO POR EL QUE SE ESTABLECE LA
METODOLOGIA PARA EL CALCULO DE LA RETRIBUCION DE LA
ACTIVIDAD DE TRANSPORTE DE ENERGIA ELECTRICA.

La Ley 54/1997, de 27 de noviembre, dei Sector Eléctrico, establece en sus
articulos 11 y 16 que el fransporie de energia eléctrica tiene caracter de
actividad regulada, y que su régimen econdmico sera cobjeto de desarrollo
reglamentario por parte del Gobierno.

El Real Decreto 2819/1998, de 23 de diciembre, por el que se regulan las
actividades de transporte y distribucién de energia electrica, establecid el
régimen econémico de la actividad de transporte de energia eléctrica, que se
ha venido aplicando hasta la fecha a las instalaciones puestas en servicio con
anterioridad al 31 de diciembre de 2007. Este real decreto para las
instalaciones puestas en servicio antes de 1998 partio de una cantidad fija
que se ha ido actualizando anualmente en funcién del indice de Precios al
Consumo (IPC). Para las instalaciones puestas en servicio entre 1998-2007,
se calculé el valor de inversion aplicando a las instalaciones en servicio unos
valores unitarios aprobados por orden ministerial y se determiné un valor de la
retribucién para el afio siguiente que se fue actualizando de nuevo en funcién
del valor del IPC. '

Para las instalaciones puestas en servicic con posterioridad a esa fecha la
normativa de aplicacidén se encontraba recogida en el Real Decreto 325/2008,
de 29 de febrero, por el que se establece la retribucion de la actividad de
fransporte de energia eléctrica para instalaciones puestas en servicio a partir
del 1 de enero de 2008.

De esta forma, la citada normativa prevé distintas metodologias de retribucion
de los activos de [a actividad de transporte en funcion de la puesta en servicio
de los mismos sin tener en cuenta en todos los casos la amortizacién de dichos
activos.

Este régimen retributivo se- modificd por el Real Decreto-ley 13/2012, de 30 de

marzo, por el que se transponen directivas en materia de mercados interiores

de electricidad y gas y en materia de comunicaciones electrénicas, y por el que

se adoptan medidas para la correccion de las desviaciones por desajustes

entre los costes e ingresos de los sectores eléctrico y gasista y por el Real

Decreto-ley 20/2012, de 13 de julio, de medidas para garantizar la estabilidad
presupuestaria y de fomento de la competitividad.

Asi, el articulo 6 del citado Real Decreto-ley 13/2012, de 30 de marzo, en el
calculo de la retribucién para el afo 2013 de la actividad de transporte
establecié que el Ministro de Industria, Energia y Turismo elevaria al Gobierno
para su aprobacion una propuesta de real decreto que vincule [a retribucién por




inversidén de las instalaciones de transporte a los activos en servicio no
amortizados asi como que el devengo y el cobro de la retribucién generada por
instalaciones de transporte puestas en servicio el afio n se iniciara desde el 1
de enero del afio n+2.

Posteriormente, el articulo 37 del Real Decreto-ley 20/2012, de 13 de julio, de
medidas para garantizar la estabilidad presupuestaria y de fomento de la
competitividad, establecié como criterio para la retribucion de la actividad de
fransporte que la retribucién en concepto de inversion se hara para aquellos
activos en servicic no amortizados tomando como base para su retribucién
financiera el valor neto de los mismos.

La reciente aprobacién del Real Decreto-ley 9/2013, de 12 de julio, por el que
se adoptan medidas urgentes para garantizar la estabilidad financiera del
sistema eléctrico ha supuesto la introduccion de un nuevo principio retributivo
en la modificacion del articulo al referenciar la tasa de retribucion al
rendimiento de las Obligaciones del Estado a 10 afios. Ademas, ha establecido
una metodologia de retribucion transitoria hasta la aprobacion del presente real
decreto

No obstante, si bien las retribuciones que se calculen de acuerdo a dicha
metodologia transitoria tendran caracter definitivo, sera de aplicacién hasta el
inicio del primer periodo regulatorio al amparo del contenido del presente real
decreto que se elabora en cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 6 del
citado Real Decreto-ley 13/2012, de 30 de marzo.

El presente real decreto establece una formulacién para retribuir los activos
de transporte con una unica metodologia con independencia de la fecha de
puesta en servicio de! activo, clara, estable y predecible que contribuya a
aportar estabilidad regulatoria y con ello se reduzcan los costes de financiacion
de la actividad de transporte y con ellos los del sistema eléectrico.

Por ofra parte, y puesto que la actividad de transporte tiene caracter de
monopolio natural y se cuenta con un transportista unico desde la aprobacién
de la Ley 17/2007, de 4 de julio, por la que se modifica la Ley 54/1997, de 27
de noviembre, del Sector Eléctrico, para adaptarla a lo dispuesto en la Directiva
2003/54/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de junio de 2003,
sobre normas comunes para el mercado interior de la electricidad,, salvo las
excepciones previstas en el articulo 35.2 de la Ley 54/1997, de 27 de
noviembre, mediante este real decreto se establecen herramientas que
introducen eficiencia tanto en la construccibn de las infraestructuras,
especialmente las de caracter singular, como en la operacioén y mantenimiento
de las redes. :

Asimismo, en la presente norma introducen criterios destinados al control del
volumen de inversion y al control de costes derivados de la proliferacién de
normativa de caracter autonémico y local, que ha provocado soterramientos
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masivos de lineas y blindajes de subestaciones en determinados territorios que
se han traducido en aumento de costes de la actividad de transporte gue se
han trasladado a los peajes de acceso.

Por razones de claridad y simplificacion normativa se regula en el presente real
decreto el incentivo de disponibilidad de la red de transporte para de esta forma
contener en una unica norma el régimen retributivo de las empresas tituiares
de instalaciones de la red de transporte.

De acuerdo con lo previsto en la disposicién adicional undécima.Tercero.1.
Segunda de la Ley 34/1998, de 7 de octubre, del sector de hidrocarburos el
presente real decreto ha sido informado por la Comision Nacional de Energia vy,
para la elaboracién de este informe se han tomado en consideracién las
observaciones y comentarios del Consejo Consultivo de Electricidad de dicha
comisidn, a traves del cual se ha evacuado el tramite de audiencia.

La Comisién Delegada del Gobierno para Asuntos Econdmicos ha informado
este real decreto en su reunién del dia XXXXX.

En su virtud, a propuesta del Ministro de Industria, Energia y Turismo, [de
acuerdo] con el Consejo de Estado, y previa deliberacion del Consejo de
Ministros en su reunidn del dia XXXXXXXX,

DISPONGO:

CAPITULO |

Disposiciones Generales

Articulo 1. Objefo.

El presente real decreto tiene por objeto establecer la metodologia para
determinar la cuantia a retribuir a las empresas titulares de instalaciones de
transporte de energia eléctrica por la construccion, operacién y mantenimiento
de éstas.

Articulo 2. Ambito de aplicacion.
La metodologia definida en el presente real decreto sera de aplicacién a:
a) Aquellos activos de transporte puestos en servicio con anterioridad a 1
de enero de 2008 que a la entrada en vigor del presente real decreto se
encuentren en servicio y que por sus caracteristicas sean catalogados

como red de transporte de acuerdo a los criterios establecidos en la Ley
54/1997, de 27 de noviembre, del Sector Eléctrico.
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b) Aquellos activos de la red de transporte primario y de la red de
transporte secundario que cuenten con el informe favorable a que se
hace referencia en el articulo 36.3 de la Ley 54/1997, de 27 de
noviembre, puestos en servicio con posterioridad al 1 de enero de 2008,
siempre de acuerdo a los criterios recogidos en el articulo 5 del
presente real decreto

CAPITULO II
Criterios generales
Articulo 3. Criferios generales de retribucion de la actividad de transporte.

1. La metodologia desarroliada en el presente real decreto para la retribucién
de la actividad de transporte tendra como finalidad establecer [a formulacion
para remunerar la construccién, operacion y mantenimiento de dichas redes
incentivando la mejora continua de [a eficacia de la gestion y de la
disponibilidad de las redes, la eficiencia econdmica y técnica, todo ello, con
criterios homogéneos para todo el territorio espafiol y al menor coste posible
para el sistema eléctrico.

2. La retribucion de la actividad de transporte se determinara atendiendo a
periodos regulatorios de seis afos de duracion.

3. Antes del 15 de junio del afio anterior al de inicio de cada periodo
regulatorio, el Director General de Politica Energéticas y Minas establecera por
resolucion el conjunio de parametros técnicos y econdmicos que se utilizaran
para el célculo de la retfribuciéon de la actividad de transporte para todo el
periodo regulatorio. e

A estos efectos, la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia,
remitira un informe al Ministerio de Industria, Energia y Turismo antes del 15 de
mayo del Gitimo afio de cada periodo regulatorio. Dicho informe incluira una
propuesta del conjunto de parametros para el calculo de la retribuciéon base de
acuerdo a la metodologia establecida en el presente real decreto.

Articulo 4. Devengo y cobro de la retribucion.

1. De acuerdo con lo dispuesto en el articulo 6 del Real Decreto-ley 13/2012,
de 30 de marzo, por el que se transponen directivas en materia de mercados
interiores de electricidad y gas y en materia de comunicaciones electrdnicas, y
por el gue se adoptan medidas para la correccion de las desviaciones por
desajustes entre los costes e ingresos de los sectores eléctrico y gasista, el
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devengo y el cobro de la retribucion generada por instalaciones de transporte
puestas en servicio el afio n se iniciara desde el 1 de enero del aho n+2.

2. Los pagos en concepto de retribuciones seran liquidados de conformidad
con lo establecido por el Real Decreto 2017/1997, de 26 diciembre, por el que
se organiza y regula el procedimiento de liquidacién de los costes de
transporte, distribucién y comercializacién a tarifa, de los costes permanentes
del sistema y de los costes de diversificacion y seguridad de abastecimiento.

El cobro de dicha retribucion se realizara con cargo a las liquidaciones del
gjercicio para el que se haya establecido, aplicandose la misma periodificacién
que al resto de actividades reguladas.

Articulo 5. Criterios generales de redes.

1. Con caracter general y con el fin de limitar los costes del sistema eléctrico,
en zonas no urbanas las lineas de la red de transporte se retribuirdn como
lineas aéreas.

Las lineas de la red de transporte solo podran ser retribuidas como lineas
soterradas si figuran expresamente con dichas caracteristicas en el documento
de planificacion de la red de transporte que se encuentre en vigor. De igual
modo para que una subestacion sea refribuida como blindada, esta debera
estar contemplada con esas caracteristicas en [a planificacién de la red de
transporte que se encuentre en vigor.

2. No obstante lo anterior, las lineas aéreas podran construirse y retribuirse
como soterradas en los ultimos 500 metros previos a una subestacién
siempre que ésta sea blindada aunque no figurasen como fales en la
planificacion de la red de transporte.

3. En las subestaciones de la red de transporte se retribuiran las posiciones
que se encuentren equipadas y como maximo un numero de posiciones de
reserva equivalente al de una calle en una subestacién con igual configuracion.

4. La retribucién de las instalaciones de la red de transporte con cargo al
sistema eléctrico incluiran exclusivamente la inversibn o los costes de
operacion y mantenimiento reconocidos por la normativa basica estatal, en los
términos establecidos en este real decreto.

l.as empresas a las que aplicaran, en alguna de sus areas normas especificas
sobre redes, unos niveles de calidad superiores a los fijados por la normativa
estatal o unos criterios de disefio de redes que supongan unos mayores costes
en la actividad de transporte, podrén establecer convenios u otros mecanismos
con las comunidades autdénomas, ciudades con Estatuto de autonomia o con
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las entidades responsables de dicha normativa para cubrir el sobrecoste
ocasionado. '

5. En el informe que debera emitir la Direccion General de Politica Energética
y Minas a que se hace referencia en el articulo 36.3 de la Ley 54/1997, de 27
de noviembre, se deberan hacer constar los criterios generales que, de
acuerdo al contenido del presente articulo, se emplearan para la retribucién de
la instalacion.

CAPITULO I

Determinacion y actualizacién de la retribucion de las empresas titulares
de activos de la red de transporte

Articulo 6. Retribucion de una empresa {ranspottista.

1. El Ministro de Industria, Energia y Turismo, previo acuerdo de la Comisién
Delegada del Gobierno para Asuntos Econdmicos, y a propuesta de la
Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia, establecera anualmente
la retribucion reconocida a cada empresa titular de instalaciones de transporte
de energia eléctrica.

A estos efectos, la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia,
remitird un informe al Ministerio de Industria, Energia y Turismo antes del 1 de
octubre de cada afio, con la propuesta de retribucién para el afio siguiente.
Dicha propuesta debera contener la retribucién total a percibir por cada una de
las empresas y el desglose de retribucién para cada una de las instalaciones
de la misma en funcion del afio de puesta en servicio, de acuerdo con la
formula prevista en el apartado 2, asi como una proyeccion de la retribucion
para los proximos afios de acuerdo al horizonte establecido en la planificacion
de la red de transporte que se encuentre en vigor.

2. La retribucion para el afioc n sera la suma de la retribucién de cada una de

las instalaciones de transporte de su propiedad que se encuentren en servicio
el afio n-2:

i — n i .
R‘n —  Vinstalacions en servicio el afio n—2 Rj + Jr‘D‘n '

RL Retribucién en el afio n que percibe una empresa transportista i
vinculada a las instalaciones de su titularidad en servicio el afio n-2.

R}". Retribucion jen el afio n por el hecho de estar en servicio el afio n-
2. -
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1D Incentivo de disponibilidad de la empresa transportista i percibido el
afio n asociado al grado de disponibilidad ofrecido por sus instalaciones
de transporte el afio n-2.

Articulo 7. Retribucién de cada una de las instalaciones de la red de
transporte.

1. La retribucién anual a percibir por el elemento de inmovilizado j de la red de
transporte en el afio n se denominara R} ,y se calculara como:

RP=RIP + ROMP ; dénde:

RI]*: Retribucion de inversion del elemento de inmovilizado j en el afio n
por el hecho de estar en servicio el aito n-2. '

ROM;*: Retribucion de operacién y mantenimiento del elemento de
inmovilizado j en el afio n por el hecho de estar en servicio el afio n-2.

2. La retribucion a la inversion de una instalacidon de la red de transporte se
calcularan de acuerdo con la siguiente férmula:

RI}‘=A}‘ + Ran donde:

A?: Retribucion por amortizacion de [a inversion del elemento de
inmovilizado j en el afio n.

La retribucion por amortizacion de la inversion de la instalacion j, se
obtendra a partir de los valores de inversion, de acuerdo con [a siguiente
férmula:

i}

A}“‘ = Dénde:
VUj

VI;: Valor reconocido de la inversion de la instalacion j en la
correspondiente resolucion' del Director General de Politica
Energética y Minas.

VU;: Vida util regulatoria de la instalacion j expresada en afios. Con
caracter general tomara un valor de 40 afos salvo que en la orden de
valores unitarios a que se hace referencia en el Capitulo V se
disponga otfro valor especificamente para ese tipo de instalacién o
activo.
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RF*. Retribucién financiera de la inversion de la instalacion j en el
afio n. Este término se calculara cada afo n aplicando la tasa de
retribucién al valor neto de la inversidén, conforme a la siguiente
férmula:

RE' =VN*-TRF ; Donde:

TRF es la tasa de retribucién financiera a aplicar a la instalacion i
durante el periodo regulatorio. Se calculard como la media de los
24 meses previos al mes de junio del afio anterior al de inicio del
periodo regulatorio del rendimiento de las Obligaciones del Estado
a diez afos en el mercado secundario incrementada en 200
puntos basicos.

VN/*: Valor neto de la inversion de la instalacion j el afio n, que se
calculara conforme a la siguiente férmula:

UNP = VI — (ke —2) - 0
Yy — Vi ( )VUJ

Siendo k el numero de afos transcurridos desde la puesta en
servicio.

3. La retribucién en concepto de operacion y mantenimiento a percibir por la
instalacion de la red de transporte i el afio n, ROM!, como consecuencia de
haber estado en setrvicio el afo n-2, seran los resultantes de aplicar los valores
unitarios de operacion y mantenimiento a cada uno de los activos en servicio.

Los valores unitarios anuales a aplicar en concepto de costes de operacion y
mantenimiento a la instalacién j, seran los recogidos en la orden ministerial a
que se hace referencia en el Capitulo V.

4. Las instalaciones que cesen su operacién de forma definitiva dejaran de
percibir retribucion.

Articulo 8. Extension de la vida Gtil de las instalaciones de fa red de transpotte.

Una vez finalizada la vida util regulatoria de la instalacion de transpotte j, la
retribucién devengada por dicha instalacién en concepto de retribucién por
inversion sera nula. La retribucién por operacién y mantenimiento sera la que le
corresponda de acuerdo a ia formulacién del articulo anterior incrementada en
un 10%.
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Articulo 9. Reconocimiento del valor de inversion.

1. El valor reconocido de la inversién de los elementos puestos en servicio el
ano n-2, VI}“Z, se establecera con caracter anual por orden del Ministro de
Industria, Energia y Turismo, junto con la refribucidn de cada empresa, a
propuesta de la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia y se
calculara como: | '

n—-2 _ ST
VIi — Vjdelaempresaipuesta en servicio en n—2 VIj 6] ' dénde

d; es un coeficiente en base uno que refleja el complemento a uno del valor
total de inversion de dicha instalacion financiado y cedido por terceros

V1; es el valor reconocido de la inversion a la instalacion j.

Este informe sefialado en este apartado sera remitido por dicha Comision junto
con el sefalado en el articulo 6.

2. Para inversiones no singulares dicho valor se calculara como la suma del
valor real de la inversion realizada, debidamente auditada, mas el 50 por ciento
de la diferencia entre el resultante de la aplicacion de los valores unitarios que
se determinen y dicho valor real:

VI =Viirem + 5 Vi vatores unitarios — Vijreal

Este calculo se realizarda tanto si la diferencia es positiva como si fuera
negativa.

En caso de resultar una diferencia negativa se debera aportar una auditoria
tecnica que justifique que los costes incurridos son superiores a los valores
unitarios por sus especiales caracteristicas y/o problematicas.

Asimismo, en el caso de resultar positiva, el valor a sumar al valor de inversién
real nunca podra ser superior al 5 por ciento de dicho valor real.

3. Sin perjuicio de las limitaciones establecidas en el articulo 18.3, para la
determinacion del valor de inversion reconocido a efectos retributivos de
aquellas inversiones que sean clasificadas como singulares, se aplicara el
procedimiento sefialado en el apartado 2 del presente articulo tomando como
valor unitario de inversiéon el que figure en el proyecto presentado por la
empresa para su clasificacion como singular.
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Para el calculo de los valores de inversion reales, se descontaran aquellos
impuestos indirectos en los que la normativa fiscal vigente prevea su exencidn
o devolucién y aquellos tributos a los que se hace referencia en el articulo 17.4
de la Ley 54/1897, de 27 de noviembre.

Asimismo, se descontaran las ayudas publicas percibidas.

4, Aquellas instalaciones que deban ser construidas por consumidores o
productores de energia eléctrica y hayan sido o hubieran debido ser cedidas de
acuerdo a la normativa estatal a la red de transporte, sélo percibiran retribucién
en concepto de operacion y mantenimiento, considerandose nulo su valor de
inversion a efectos retributivos.

5. En la autorizacién administrativa de la instalacion se especificaran los
parametros necesarios para el calculo de los valores unitarios de referencia de
los costes de inversién y de los costes de operacién y mantenimiento.

6. Para el calculo de la retribucion de las instalaciones puestas en servicio con
anterioridad a 31 de diciembre de dos afios antes del inicio del primer periodo
regulatorio y que a dicha fecha contintien en servicio se aplicara la metodologia
de célculo recogida en el presente articulo con las siguientes particularidades:

a) Para todas aquellas inversiones no catalogadas de singulares su valor
de inversién bruto se calculard valorando las instalaciones a valor de
reposicién y por tanto tomando como valor unitario de inversién el
correspondiente al afio n-2, siendo n el afio de inicio del primer periodo
regulatorio.

b} En el caso de inversiones singulares puestas en servicio con
anterioridad al 31 de diciembre de dos afios antes del inicio del primer
periodo regulatorio se fomara como valor de inversién para el calculo de
la retribucion base el valor auditado de la inversidn,.siempre que este no
supere el 25%de valor de inversion estimado presentado en la solicitud
de singularidad. Asimismo, la retribucién por operacién y mantenimiento
de la instalacion en ningln caso podra superar el 25% de la estimacion
de costes de operacién y mantenimiento presentados en la solicitud de
singularidad

El valor de inmovilizado con derecho a refribucion a cargo del sistema eléctrico
de cada una de las instalaciones obtenido por aplicacion de los apartados a) y
b) anteriores sera el resultante de multiplicar el valor de inmovilizado bruto de
cada una de ellas por un coeficiente X propio de cada empresa transportista i.
Este coeficiente en base uno que refleja para la empresa i el complemento a
uno de! volumen de instalaciones que han sido financiadas y cedidas por
terceros y el volumen de ayudas publicas recibidas a cada una de las
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empresas i. Este valor se encontrara entre los sefalados en el articulo 3 y
debera ser propuesto a la Direccion General de Politica Energética y Minas por
la Comisiéon Nacional de los Mercados y la Competencia previos al inicio del
primer periodo regulatorio.

CAPITULO IV

Planes de inversion

Articulo 10. Planes de inversion y autorizacion del volumen de inversion.

1. El valor de inversién anual en red de transporte de energia eléctrica a
retribuir por el sistema eléctrico no podra superar al 0,06 por ciento del
producto interior bruto del estado espafiol previsto por el Ministerio de
Economia y Competitividad para el aiio n.

En el caso de que se produjeran hechos, causas economicas vy técnicas
imprevistos en el momento de aprobacién de la planificacion o de sus
programas anuales, este volumen maximo de inversion podra ser modificado
por orden del Ministro de Industria, Energia y Turismo. A estos efectos tendran
tal consideracion:

a) Crecimientos anuales de [a demanda durante mas de tres afios
consecutivos superiores en un cien por cien al previsto en la
planificacién del sisiema.

b) Decrecimientos de la demanda durante mas de dos afios consecutivos
superiores en un 50 por ciento a los previstos en la planificacién del
sistema.

c) Crecimientos elevados en el precio del mercado imputables a
restricciones ocasionadas por la red de transporte.

d) Refuerzos o nuevas instalaciones de la red de transporte nacional con
el objetivo de aumentar la utilizacion de las interconexiones
internacionales vinculadas a un aumento de [a capacidad de
interconexién internacional no prevista en el momento de aprobacion de
la planificacién de la red de transporte.

2. El volumen de inversidn objeto de retribucién recogido en el plan de
inversion de la empresa transportista, no podra superar el producto entre el
volumen maximo sectorial recogido en el apartado anterior y el coeficiente
resultante entre la divisién de la retribucién aprobada para el afio n-1 de la
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empresa i y la totalidad de las empresas titulares de instalaciones de
transporte.

3. A los efecios de la determinacion de su retribucion, y sin perjuicio de lo
establecido en el articulo 35 de la Ley 54/1997, de 27 de noviembre, los
titulares de redes de transporte de energia eléctrica, antes del 1 de mayo del
afio n-1 deberan remitir a la Direccién General de Politica Energética y Minas y
a la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia sus planes de
inversidbn anuales correspondientes al afio n y los plurianuales
correspondientes al periodo comprendido entre el afio n y n+3.

Dichos planes se presentaran en formato electrénico y en ellos figuraran al
menos los datos de los proyectos claramente identificados con las actuaciones
recogidas en la planificacién, sus principales caracteristicas técnicas, los
parametros necesarios para el calculo de su retribucién, presupuestos y
calendario de ejecucion.

4. En el caso de que los planes de inversion incluyesen algun proyecto de
instalacién catalogada de singular, se debera aportar ademas justificacion
técnica y econémica de la necesidad de llevar a cabo ese proyecto.

5. La Comisién Nacional de los Mercados y Competencia, antes del 15 de julio
del afio n-1, remitira a la Direcciéon General de Politica Energética y Minas y a
las empresas que hubieran presentado dichos planes un analisis detallado de
fos planes de inversion y realizarq una propuesta de valoracion maxima del
término de ia inversion y el ajuste a la planificacién de la red de transporte en
vigor.

6. La Secretaria de Estado de Energia resolvera y notificara a las empresas
afectadas antes del 1 de octubre del afio n-1 la cuantia maxima del volumen de
inversion ejecutada el afio n, ligado a la retribucién que podra ser reconocida a
la empresa el afio n+2.

7. Las empresas con instalaciones de transporte antes del 1 de noviembre de
dicho afio remitiran a la Direccién General de Politica Energética y Minas y a la
Comisiéon Nacional de los Mercados y la Competencia los planes de inversion
definitivos ajustados al volumen aprobado por resolucién de la Secretaria de
Estado de Energia sefialado en el apartado anterior.

8. Para la valoracién del volumen de inversidn anual que suponen los planes
de inversion presentados:

a) Se emplearan los valores unitarios de inversion a que se hace
referencia en el Capitulo V.

b) Se descontara del volumen de inversidn total las ayudas, subvenciones,
cesiones y la inversion financiadas por terceros percibidas.
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c) Las inversiones singulares se valoraran con las cantidades recogidas
en el proyecto de ejecucion.

d) Para las instalaciones recogidas en los articulos 16 y 17 se consideraran
los volumenes de inversion y las fechas de puesta en servicio
contempladas en los apartados 16.4 y 17.3 respectivamente.

Articulo 11. Control de ejecucién de los planes de inversion.

1. Anualmente las empresas titulares de instalaciones de transporte
presentaran ante la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia junto
a los planes de inversion correspondientes al afio n un informe en el que se
acredite el grado de cumplimiento de plan de inversion ejecutado el afio n-2.

En dicho informe se deberan motivar las causas que hubieran provocado que
aquellas instalaciones incluidas en los planes de inversién presentados en los
afios anteriores no se hayan puesto en servicio o en las que se esté incurriendo
. en retrasos significativos respecto a los plazos previstos asi como el riesgo que
esto supone para la seguridad de suministro y las incidencias que pudiera tener
sobre otros agentes.

Asimismo, en dichos informes deberd constar aquellas actuaciones que no
estando previstas en los pianes de inversién se hubieran llevado a cabo
debiéndose motivar las razones por las que se hayan llevado a cabo dicha
inversién. '

2. Con el fin de incentivar el cumplimiento de los planes de inversion, aquellas
empresas que durante dos afos consecutivos, los afios n-3 y n-2, tengan un
volumen de inversién inferior en un 15 por ciento al aprobado para esos afios
por la Secretaria de Estado de Energia, veran minorado en el afio n la cuantia
maxima que se establece como volumen maximo inversién a reconocer en una
cantidad de un 15por ciento.

3. En el caso de que una empresa superase en el afoc n-2 el volumen de
inversion establecido en articulo 10.1:

a) Si fuera en una cantidad inferior al 15 por ciento y el afio previo no se
hubiera superado la cantidad aprobada para ese afio, el volumen de
inversion aprobado por resolucidén de la Secretaria de Estado de Energia
en el afio siguiente se vera minorado en la misma cantidad.

b) Si se hubiera superado el volumen aprobado en una cuantia igual o
superior al 15 por ciento, el devengo de todas las retribuciones de dicho
exceso se vera minorado el afio n en un 25 por ciento durante el afio n.
Asimismo, el volumen de inversién aprobado por resolucién de la
Secretaria de Estado de Energia en el afio siguiente se vera minorado en
1,25 veces e exceso de volumen.
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¢) Sise superase el volumen sefialado en el apartado anterior 0 se superasen
los maximos establecidos durante dos o mas afios consecutivos, no se
devengara retribucion a la inversidén por dicho exceso de inversion.
Asimismo, el volumen de inversién aprobado por resolucion de la Secretaria
de Estado de Energia en el afio siguiente se vera minorado en 1,25 veces el
exceso de volumen.

4. Las comunidades auténomas en el ambito de sus competencias podran
inspeccionar que las instalaciones cuya autorizacion resulte de su competencia
declaradas por las empresas como ejecutadas en el afio n-2 en su territorio,
han sido realmente ejecutadas. En caso de detectarse salvedades, estan
podran ser puestas de manifiesto a la Direccién General de Politica Energética
y Minas antes del 1 de noviembre del afic n-1.

Articulo 12. Adecuacién del confenido de los planes de inversion con la
planificacion de fa red de transporte.

1. Sin perjuicio los establecido en la Ley 54/1997, de 27 de noviembre, en la
Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible y en el Real Decreto
1955/2000 de 1 de diciembre, por el que se regulan las actividades de
transporte, distribucion, comercializacion, suministro y procedimientos de
autorizacion -de instalaciones de energia eléctrica, el volumen maximo de
inversién anual recogido en la planificacién de la red de transporte podra
alcanzar para algunos afios hasta 1,15 veces el limite maximo anual
establecido en el articulo 7.1 del presente real decreto, siempre que para el
conjunto total de afios que abarque la planificacion, el volumen total de
inversién no supere el producto de dicho nimero de afios por el mencionado
limite maximo anual de inversion anual con derecho a retribucioén a cargo del
sistema eléctrico .

2. Los programas anuales contemplados en el Real Decreto 1955/2000, de 1
de diciembre, deberan en todo caso adecuar las fechas de puesta en servicio
que figuren en la planificacién en vigor a las mas probables en funcién de la
mejor informacién disponible y de los limites de inversion establecidos en
aplicacion del presente Capitulo |l

En el caso en gue resulte necesario priorizar la ejecucion de instalaciones para
no superar el volumen maximo de inversién objeto de retribucidn previsto en
el articulo 7.1, los titulares de la red de transporte deberan priorizar la ejecucion
de las inversiones. Los criterios de priorizaciéon seran por este orden:

a) Seguridad de suministro.
b) Proyectos estratégicos para el conjunto del Estado.
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c) Peticiones de nuevos suministros y de apoyos a la red de distribucion
firmes.
d) Actuaciones relacionadas con la evacuacién de la generacién. A su vez
dentro de esta, la priorizacidon respondera a los siguientes criterios:
1°. Minimizacién de costes para el conjunto del sistema vinculadas a la
construccion de dicha infraestructura de la red de transporte yala
produccion de energia de las plantas de generacion a las que la
puesta en servicio de dicha instalaciéon de transporte permita su
funcionamiento. ’
2° Fecha de puesta en servicio prevista en la planificacion.
3°. Grado de ejecucién del proyecto de generacion.

3. En el caso en que resultase necesario realizar priorizacion en la ejecucién de
las instalaciones, el Operador del Sistema debera informar a la Direccién
General de Politica Energética y Minas sobre los planes de inversion
presentados por las empresas.

Articulo 13. Contenido y formato detallado de los planes de inversion.

1. La Secretaria de Estado de Energia, establecera mediante resolucién el
contenido y formato en el que se deberan presentar los planes de inversion
anual y plurianual de las empresas propietarias de instalaciones de transporte
previa propuesta de la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia.

2. Anualmente y con el fin de facilitar el analisis de los planes presentados y
de mejorar el control de los ya ejecutados, la Secretaria de Estado de Energia
podra modificar los contenidos y formatos exigidos mediante resolucién previa
propuesta de la Comisién Nacional de los Mercados y Competencia.

CAPITULO V.
ESTABLECIMIENTO DE VALORES UNITARIOS.

Articulo 14. Valores unitarios de inversion y de operacion y mantenimiento.

1. Por orden del Ministro de Industria, Energia y Turismo se estableceran los
valores unitarios de referencia sefialados para las instalaciones de transporte
peninsulares de acuerdo con los valores medios representativos del coste de
las infraestructuras cuyo disefno técnico y condiciones operativas se adapten a
los estandares utilizados en el sistema eléctrico peninsular.

2. Asimismo, por orden del Ministro de Industria, Energia y Turismo se
estableceran los valores unitarios de referencia para aquellas instalaciones que
tengan consideracion de red de transporte en los sistemas eléctricos insulares
y exirapeninsulares, que podran ser diferentes para cada uno de los
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subsistemas que se determinen a estos efectos por las especificidades
derivadas de su ubicacion territorial.

3. En todo caso, los valores unitarios de referencia se determinaran tomando
como base la informacion regulatoria de costes que se establezca.

Como consecuencia del caracter de monopolio natural de la actividad de
transporte de energia eléctrica y con el fin de impulsar la eficiencia en su
gestion, estos valores unitarios vendran afectados por un factor que impulse la
eficiencia e introduzca competencia referencial.

En ningan caso dichos valores unitarios incorporaran costes financieros ni otros
no vinculados directamente a la actividad de transporte de energia eléctrica.

5. Los valores unitarios de referencia seran unicos para todo el territorio
nacional, sin perjuicio de las especificidades prestas en el apartado 2.

Articulo 15. Procedimiento de actualizacion de los valores unitarios de

inversion y de operacion y mantenimiento.

1. Los valores unitarios de inversion empleados en el calculo de la retribucién a
percibir el afio n vinculada a los activos en servicio el afio n-2, se actualizaran
anualmente de acuerdo a la siguiente expresion:

147 -2 = P we=r " (IP Cn—Z —- EFT IPC‘—I) + (1 - P IPCmI) ’ (IP RI -2 EFT IPRH) :
Donde:

IPCr2, Es el menor valor de la variacién del indice de Precios de
Consumo a impuestos constantes sin alimentos no elaborados ni
productos energéticos del afio n-2 en Espafia y el mismo armonizado de
la zona euroc.

IPRIh2, es el menor valor de la variacién del indice de precios
industriales de bienes de equipo del afio n-2 en Espafia o en la
Eurozona.

Pre ., €8 el coeficiente en valor por unidad que representa el peso

relativo de la mano de obra en las tareas inversidon en redes de
transporte.

EFl.., Es el factor de eficiencia que expresa el aumento de

productividad esperado del factor de produccién trabajo en las labores
de inversion en redes de transporte.
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EFI... ., Es el factor de eficiencia que expresa el aumento de

productividad esperado en el resto de factores de produccion en las
labores de inversién en redes de transporte.

2. Los valores unitarios operacion y mantenimiento empleados para el calculo
de la retribucion a percibir el afio n vinculada a los activos en servicio el afio n-
2, se actualizaran anualmente de acuerdo a la siguiente expresion:

AOM , , = Ppe_ony -UPC, 5 — EFl 1 op0) + (1= Prpe_ o) - (PRI, — EFI gy 1)
, Donde:

IPCho, Es el menor valor de la variacién del Indice de Precios de
Consumo a impuestos constantes sin alimentos no elaborados ni
productos energéticos del afio n-2 en Espafia y el mismo armonizado de
la zona euro.

IPRI2, es el menor vaior de la variacién del indice de precios
industriales de bienes de equipo del afioc n-2 en Espafia o0 en la
Eurozona.

P on» €5 €l factor que representa el peso relativo del factor de

produccién trabajo en las tareas de operacion y mantenimiento de las
redes de transporte.

EFI,. ., Es el factor de eficiencia que expresa el aumento de

productividad esperado en una empresa del factor de produccidn trabajo
en las labores de operacién y mantenimiento de las redes de transporte.

EFI,,., o, Es el factor de eficiencia que expresa el aumento de

productividad esperado en el resto de factores de produccién en las
labores de operacién y mantenimiento de las redes de transporte.

3. Los valores unitarios y sus parametros de actualizaciéon recogidos en el
presente articulo podran ser revisados cada seis afios por orden del Ministro de
industria, Energia y Turismo, a propuesta de la Comision Nacional de los
Mercados y la Competencia.

CAPITULO VL. SITUACIONES ESPECIALES.

Articulo 16. Integracidn de instalaciones existentes a ia red de transporte.

1. Las lineas de evacuacién, de generacion o acometidas cuyo trazado
discurriera de manera paralela en toda su longitud o en alguno de los tramos a
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otras instalaciones incluidas en la planificacién de la red de transporte podran
ser susceptibles de ser incorporadas a la red de transporte siempre gue
conlleve un beneficio econdmico para el sistema eléctrico.

2. Para su incorporacién a la red de transporte, el transportista debera
presentar la solicitud a la Direccion General de Politica Energética y Minas
acompafada de:

a)

b)

c)

d)

Acuerdo entre ambas partes para el inicio de la transmisién de dicha
titularidad de dicha instalacién.

Autorizaciones administrativas y de puesta en servicio de la
instalacion a transferir.

Auditoria de la instalacion que recoja los costes de inversion en que
se incurrio y los costes proporcionales al tframo de [a instalacién que
se desea incorporar a la red de transporte.

Afos transcurridos desde la puesta en servicio.

Costes de adecuacion si estos fueran necesarios.

Ahorro anual para el sistema respecto a la construccion de la

instalacidn prevista en la planificacién considerando exclusivamente
los costes de retribucion de la red de transporte.

3. La Direccion General de Politica Energética y Minas resolvera previo informe
de la Comisién Nacional de los Mercados y Competencia. El informe de la
mencionada Comisién debera recoger:

a)

b

Una propuesta de vida atil residual de la instalacion.

Una propuesta de valor de inversién a reconocer, que en ningun caso
superara el valor neto de inversién resultante de calcular el valor
bruto de inversion empleando los valores unitarios a que hace
referencia en el Capitulo V y descontando a amortizacién lineal
acumulada del activo.

Un andlisis coste-beneficio de la propuesta presentada por el
transportista de incorporaciéon de la instalacién de generacién o
consumo a la red de transporte.

4. El valor recogido en la resolucion sefialada en el apartado anterior sera
considerado el valor de la inversion Vi; a reconocer por el sistema.

La fecha de transmisién de la titularidad de la instalacion sera la equivalente a
los efectos refributivos a la de puesta en servicio, por lo que dicha
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infraestructura comenzara a devengar la correspondiente retribucion el 1 de
enero del afo n+2 siendo n el afo de integracién en la red de transporte. Esta
fecha debera ser comunicada a la Direccidn General de Politica Energética y
Minas y a la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia.

Articuio 17. Adelanto de inversiones.

1. El operador del sistema sélo podra otorgar puntos de conexion sobre la red
de transporte existenie y en servicio o bien sobre la red de transporte
planificada. En ninglin caso se podran otorgar puntos de conexién tanto
definitivos como provisionales sobre desarrollos de red tedricos no aprobados
en la planificacion de la red de transporte.

2. Los consumidores o productores de energia eléctrica que por motivos
sobrevenidos deseasen una fecha de puesta en servicioc més temprana a la
sefialada en los apartados anteriores o en el plan de inversiones aprobado por
la Secretaria de Estado de Energia, podran adelantar la construccién de dicha
instalacién debiendo hacerse cargo de la retribucién de la instalacion durante el
periodo correspondiente derivado de la anticipacion de la puesta en servicio.

Dichas actuaciones deberan ser aprobadas mediante resolucion de la Direccion
General de Politica Energética y Minas previo informe de la Comision Nacional
de los Mercados y la Competencia. La instalacion puesta en servicio debera
ajustarse a los pardmetros recogidos en la planificacién de la red de transporte
y en ningln caso, podra percibir una retribuciéon con cargo al sistema en una
fecha anterior a la prevista para su puesta en servicio en el documento de
planificacién de la red de transporte, ni tendra derecho al reconocimiento del

valor de inversidon superior al resultante de la aplicacién del contenido del

articulo 7.

3. Lafecha de puesta en servicio que figurase en la planificacion de la red de
transporte o en el programa anual si ésta se hubiera modificado sera la
equivalente a los efectos retributivos a la de puesta en servicio, por lo que
dicha instalaciéon comenzara a devengar retribucion con cargo al sistema el 1
de enero del afio n+2 siendo n el afio de puesta en servicio previsto en los
documentos antes sefialados.

El valor de inversion a reconocer sera el resuitante de restar la amortizacién
acumulada a la valoracion de la instalacion realizada con los valores unitarios
a que se hace referencia en el Capitulo V.

Asimismo, la vida util de la instalacién sera diferencia entre la que corresponda
a una instalacion de esas caracteristicas y los afios transcurridos desde su
fecha de puesta en servicio hasta la fecha de puesta en servicio que figurase
en la planificacion.
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Articulo 18. Inversiones singulares.

1. Se entendera por inversiones singulares aquellas que se lleven a cabg en
infraestructuras de transporte cuyas caracteristicas de disefo, configuracién,
condiciones operativas o técnicas constructivas no estén recogidas en la orden
de unidades tipo y valores unitarios de inversion y operacion y manienimiento
a las que se hace referencia en el Capitulo V.

A estos efectos, tendran la consideracion de inversiones singulares los
tendidos submarinos, los tendidos desarrollados en corriente continua y las
estaciones conversores de corriente alterna a corriente continua.

En ningun caso se consideraran inversiones singulares aquellas cuyo coste sea
superior al que resulta de aplicar los valores unitarios de referencia debido a
que los trazados por los que discurran o las ubicaciones de las mismas
supongan un coste superior al de referencia o aquellas cuyo sobrecoste venga
motivado por sentencias judiciales o por aplicacion de normativa no uniforme
en todo el territorio nacional.

Tampoco tendran caracter singular aquellos costes que hayan sido
considerados en el célculo de los valores unitarios de referencia de inversion o
de operacién y mantenimiento.

2. El caracter de singular de una inversién debera ser solicitado por la empresa
transportista a la Direccién General de Politica Energética y Minas y resuelto
por ésta previo informe de la Comisidon Nacional de los Mercados y la
Competencia y con caracter previo a la solicitud de autorizacion administrativa.

A estos efectos el promotor debera detallar y justificar la singularidad de Ila
inversion, aportando al mismo tiempo una estimacion del valor de la inversién y -
de los costes de operacién y mantenimiento para la infraestructura en cuestion.

3. La retribucién por operacién y mantenimiento de la instalacidon en ningdn
caso podra superar el 25% de la estimacién de costes de operacién vy
mantenimiento presentados en la solicitud de singularidad. Asimismo, el valor
final de inversién reconocido en ningun caso podra superar el 25%de valor de
inversidon estimado presentado en la mencionada solicitud. Estos valores
maximos deberan constar en la resolucion a que se hace referencia en el
apartado 2 del presente articulo.

CAPITULO Vil
Incentivo a la disponibilidad
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Articulo 19 Establecimiento de incentivo de disponibilidad de la red
de transporte.

1. Se establece un incentivo a la disponibilidad de la red de transporte que se
aplicara a cada una de las empresas titulares de instalaciones de transporte.

2. El incentivo a la disponibilidad ID} repercutido a la empresa transportista i,
estara asociado al grado de cumplimiento de los objetivos establecidos para el
afo n-2.

Articulo 20. Intensidad del incenfivo.

1. El incentivo a la disponibilidad que podra percibir la empresa i el ano n
podra oscilar entre el +1,5% y el -2% de su retribucién por operacién y
mantenimiento de dicho afo.

2. La cuantia maxima que podra tomar el incentivo a disponibilidad obtenida
por la empresa i el afio n se denominara CMAx; ,, Y a la cuantia minima que
podra tomar la penalizacion vinculada a la disponibilidad obtenida por la
empresa j el afio n si incumple los valores objetivos sera CMin; .

Articulo 21. Definiciones a efectos del incentivo a la disponibilidad de la
red de transporte.

A los efectos del incentivo a la dispenibilidad de la red de transporte se realizan
las siguientes definiciones:

a) Familia de instalaciones, F: Instalaciones de fransporte de energia eléctrica
que por su funcién y por sus caracteristicas técnicas tienen tasas de fallos
similares y un tratamiento homogéneo a los efectos del incentivo de
disponibilidad. Las familias seran las establecidas en el anexo del presente real
decreto.

b) Tiempo de indisponibilidad de una instalacion: Tl;, nimero de horas que la
instalacién de transporte de energia eléctrica no estd disponible para su
correcto funcionamiento.
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¢) Indice de indisponibilidad anual de una instalacion j el afio n-2, I ..p €8 €l
cociente entre el niUmero de horas t; que una instalacion esta indisponible y el
numero del periodo en estudio T; expresado en tanto por ciento:

t.
Hjp o= ?J -100
]

El numero de horas del periodo sera de un afo, salvo que la instalacién
haya sido puesta en servicio ese afio en cuyo caso sera el numero de
horas que dicha instalacion ha estado en servicio.

d) Indice de Disponibilidad de una instatacién i el afio n-2, ID; -, expresa por
el porcentaje del tiempo total que dicha instalacién ha estado disponibie para el
servicio a lo largo del afio n, siendo por tanto el complemento a 100 del indice
de indisponibilidad: '

IDj,-n_z - 100 - IIj'n_z

e). Indice de indisponibilidad de una familia de instalaciones F de la empresa i
el afio n-2, IDF;,_,. Expresa la disponibilidad durante el afio n las instalaciones
transporte | de la empresa i que se incluyen en la familia F y se calculara de
acuerdo a la siguiente expresion:

>4, -PN,

JiF | o Ydelqueell
in—2 Z T.'i ) PNJ

Videiquee i

Donde PN; es la potencia nominal de la instalacién j perteneciente a la
empresa i.

f). Disponibilidad de una familia de instalaciones F de la empresa i el afio n-2,
IDF; r-2. Expresa la disponibilidad durante el aflo n las instalaciones j transporte
de la empresa i que se incluyen en la familia F y se calculara de acuerdo a la
siguiente expresion:

IDF;p_p = 100 — IDF;,_,

Articulo 22. indice ponderado disponibilidad global de una empresa.
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Sin perjuicio de lo establecido en el Real Decreto 1955/2000, de 1 de diciembre
y a los efectos del calculo del incentivo de disponibilidad el presente real
decreto se define como indice de disponibilidad ponderado de la red de
transporte propiedad de la empresa i el afio n-2 a la siguiente expresion:

Di' Nz = DFL‘ n-2 " kF,n-—-Z; dénde :
VF

Kr nz s al indice que pondera el peso de cada una de las familias el
afio n-2 en el calculo de la disponibilidad tofal de la red de una empresa.
Este indice se calculara en funcién del nimero de unidades fisicas y del
coste de [a operacion y mantenimiento. Se hard de acuerdo a la
siguiente expresién:

Ke, n-2= vjge rCOMg, ;- UF;

'f Vj COMFJ " UF

% Donde:

COMg ; ; es el valor medio de los valores unitarios de referencia

de operacién y mantenimiento del afio n-2 para las instalaciones
de la familia F.

Articulo 23. Formulacion del incentivo de disponibilidad.

1. El incentivo de disponibilidad que la empresa i percibira el afio n ID; ,, se
calculara de acuerdo a la siguiente expresion:

JTDi, n= CMAxi, n’ (Di, n~2—Dmin—i, n—Z)/(Dobjetivo_periodo—Dmin—i, n—z);
dénde

CMAx; ¥ D; ,-»;sonlos términos definidos en el articulo anterior.
Dpin—i n—2 ES el indice ponderado disponibilidad global minimo exigido
a la empresa i el afio n-2 para no ser penalizada. Este valor se

calculara como el valor medio del indice ponderado disponibilidad global
de la empresa j de los 3 afios previos al n-2 menos 0.5.

Dopjetivo perioas  ES €l valor del indice ponderado disponibilidad
establecido como objetivo para el periodo regulatorio.
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2. El valor Doy jetive_periodo  tomara un valor de 98.5. Este valor se encontrara

entre los sefialados en el articulo 3.3, pudiendo por tanto antes del inicic de
cada periodo regulatorio mediante resolucion del Director General de Politica
Energética y Minas previa propuesta de la Comision Nacional de los
Mercados y [a Competencia.

CAPITULO VIII.
INFORMACION

Articulo 24, Obligaciones de informacién.

1. Para la inclusion de nuevas instalaciones de transporte en el régimen
retributivo, los titulares de instalaciones de transporte deberan:

a) Remitir a la Direccién General de Politica Energética y Minas y a la
Comision Nacional de los Mercados y la Competencia la siguiente informacién
para todas las instalaciones puestas en servicio el afio n-2 ya sean nuevas o
para la o la modificacién de la retribucion de una instalacion existente, cuya
capacidad hubiera sido ampliada para lo que se requerira:

1°. Autorizacién administrativa, aprobacion del proyecto de ejecucién y
acta de puesta en servicio definitiva.

En el caso de instalaciones de transporte secundario, el informe
favorable a que se hace referencia en el articulo 36.3 de la Ley
54/1997, de 27 de noviembre.

2° Valor de inversion real realizada, debidamente auditada, desglosada
por concepios de coste y detallando las caracteristicas técnicas
relevantes para el calculo de la retribucion.

3°. Declaracién expresa de ayudas y aportaciones de fondos publicos o
medidas de efecto equivalente.

4° Declaracion de instalaciones cedidas y financiadas total o
parcialmente por terceros. -

b) Comunicar a la Direccién General de Politica Energética y Minas y a la
Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia aquellas instalaciones
que sean objeto de transmision de titularidad o causen baja, a efectos de su
consideracion en el régimen retributivo. El incumplimiento de esta obligacion
tendra la consideracién de infraccion de acuerdo con la Ley 54/1997, de 27 de
noviembre.
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¢} Llevar una contabilidad individualizada para todas aquellas instalaciones
que sean objeto de reconocimiento expreso de retribucidn.

d) Remitir a la Direccion General de Politica Energética y Minas y a la
Comision Nacional de Mercados y Competencia el inventario de instalaciones
auditado a fecha 31 de diciembre del afio n-2 en formato electrénico de hoja
de calculo debidamente actualizado con altas, bajas y previsiones de las
instalaciones que vayan a entrar en servicio en ese afio. Este inventario
debera contener, todos los parametros técnicos y econdmicos necesarios
para el calculo de la retribucion individualizada de cada una de las
instalaciones que se encuentren en servicio.

2. Las empresas titulares de instalaciones de transporte estaran obligadas a
aportar informaciéon en las condiciones que se determine con la finalidad de
establecer los paramefros que se definen en este real decreto y permitir la
adecuada supervision y control de su actividad por parte de las autoridades.

3. La Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia dictara las
circulares pertinentes para el desarrollo de la informacién regulatoria de costes
y para la obtencién de toda aquella informacion relativa a instalaciones de
transporte que resulte necesaria para el calculo de la retribucion. Dichas
circulares deberan publicarse en el «Boletin Oficial del Estado».

La Direccion General de Politica Energética y Minas tendra acceso a los
registros, bases de datos y aplicaciones que obren en poder de la Comisién

- Nacional de los Mercados y la Competencia gue contengan la informacién

necesaria para la determinacion de la retribucion de las empresas titulares de
instalaciones de transporte y a todas aquella informacion financiera, econémica
y contable que se disponga de estas empresas.

A estos efectos, sea realizaran los desarrollos informaticos oportunos con el fin

" de facilitar el acceso electronico a que se refiere en el apartado anterior, de

forma que se puedan realizar consultas sobre informaciones contenidas en las
bases de datos, aplicaciones y registros en poder de la Comisién Nacional de
Mercados y Competencia. Todo ello se debera realizar en condiciones que

mantengan la seguridad, confidencialidad e integridad de la informacion.

4. Con caracter general, la informaciéon requerida que tenga efectos en el
calculo de la retribucion estara sujeta a auditoria.

En aquellas peticiones de informacién en que se estime que dicha auditoria no
resulta necesaria debera hacerse constar expresamente y motivadamente en el
requerimiento de  informacidén, todo ello sin perjuicio de posteriores
inspecciones o de una auditoria ulterior si se considerase oportuna.

En todo caso, la informacion referente a las inversiones puestas en servicio el
afio n estara sujeta a una auditoria.
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5. Si se produjesen incumplimiento reiterado de las obligaciones de
informacioén, retrasos o falsedad en la informacién se estara a lo establecido
en el Titulo de Infracciones y Sanciones de la Ley 54/1997, de 27 de
noviembre.

Articulo 25. Auditoria.

1. Con el fin de que toda la informacién aportada presente un caracter
homogéneo sobre la inversion realizada, el Director General de Politica
Energética y Minas establecera mediante resolucion antes del 1 de febrero de
cada afio los criterios que deberan seguirse para efaborar el informe de
auditoria y toda aquelia informaciéon auditada que resulte necesaria para el
calculo de la retribucion.

A estos efectos la Comisidn Nacional de los Mercados y la Competencia
remitirda una propuesta de resolucién a la Direccién General de Politica
Energética y Minas antes del 1 de enero de cada afio.

2. Con el fin de lograr la mayor trasparencia e independencia, antes del 1 de
junio del dltimo afio de cada periodo regulatorio y antes del 1 de junio del afio
anterior al de inicio del primer periodo regulatorio, la Comisién Nacional de los
Mercados y la Competencia establecera un procedimiento concurrencial para la
seleccion de la empresa encargada de realizar las auditorias sefialadas en el
apartado 1 del presente articulo.

La empresa auditora que resulte adjudicataria de dicho concurso no podra
durante dicho periodo establecer relaciones contractuales con la empresa
auditada. |

3. El pago de los servicios de la empresa auditora sera sufragado por cada una
de las empresas auditadas.

CAP{TULO IX. ]
PAGOS POR ESTUDIOS DE ACCESO Y CONEXION

Articulo 26. Pagos por estudios de conexién y acceso a la red de
transporte.

1. A los efectos de este real decreto se entendera por:

a) Pagos por estudios de conexion a la red de transporte: la
contraprestacion econdmica que percibe la empresa fituilar de la red
transporte para resarcirse de los costes en que incurre por la realizacién de
los estudios de conexiéon de las empresas generadoras que solicitan
conectarse a su red.
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b) Pagos por estudios de acceso a la red de fransporte: la contraprestacion
economica que percibe el gestor de la red transporte para resarcirse de los
costes en que incurre por la realizacion de los estudios de acceso de las
empresas generadoras gue solicitan conectarse a la red de transporte que
se encuentre bajo su gestion.

Por orden del Ministro de Industria, Energia y Turismo, previo informe de la
Comision Nacional de los Mercados y la Competencia, se establecera el .
régimen ecanémico de los pagos por estudios de conexion y acceso a la red
de transporte mediante la aplicacion de un baremo por nivel de tension y |
estudio. ‘

Disposicion Adicional Primera. Propuestas a remitir por la Comision Nacional
de los Mercados y la Competencia.

1. La Comisién Nacional de los Mercados y Competencia remitira al Ministerio
de Industria, Energia y Turismo antes del 1 de abril de 2014 propuestas sobre:

a) El contenido minimo y el formato en que deberan presentarse los planes
de inversion anual y plurianual a que se hace referencia en el articulo
13.

b) Instalaciones tipo y los valores unitarios de referencia para los costes de
inversién y de operacién y mantenimiento para las instalaciones de
transporte, por elemento de inmovilizado, parametros de actualizacién
de los valores unitarios de inversién y de operacion y mantenimiento,
asi como la vida util regulatoria para aquelios activos que por sus
especificidades requieran un periodo distinto al de 40 afos previsto en el
articulo 7.

2. Antes del 1 de noviembre de 2014 la Comisién Nacional de los Mercados y
la Competencia remitira a la Direccion General de Politica Energética y Minas
una propuesta de los pagos por estudios de conexidn y acceso a la red de
transporte, de acuerdo a lo establecido en el articulo 26.

Disposicion Adicional segunda. Particularidades del primer periodo
regulatorio.

1. En el primer periodo regulatorio [a tasa de retribucién financiera sefialada en
el articulo 7 del presente real decreto tomara el valor previsto en el articulo 6.3
del Real Decreto-ley 9/ 2013, de 12 de julio.

2. No obstante lo dispuesto en el articulo 6.2 y con independencia de la de la

fecha de inicio, el primer periodo reguiatorio finalizara el 31 de diciembre de
2019.
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3. El limite de inversion previsto en el articulo 13 sera de aplicacion al plan de
inversion del afio n+2, siendo n el afio de entrada en vigor del presente real
decreto.

Disposicion Transitoria primera. Metodologia de retribucion hasta el inicio
del primer periodo regulatorio.

1. Se considerar afio de inicio el periodo regulatorio el siguiente al que se cumplan los
siguientes requisitos:

a) Se haya producido fa aprobacién de la orden sefialada en el Capitulo V.

b) Se disponga del inventario auditado de instalaciones a que se hace
referencia en el articulo 25.4

2. De acuerdo a lo establecido en el Real Decreto-ley 9/ 2013, de 12 de julio,
la retribucion a percibir desde el 1 de enero del afio 2014 hasta que se inicie el
primer periodo regulatorio al amparo del presente real decreto, se calculara de
acuerdo a la metodologia recogida en el anexo |V del mencionado real decreto-
ley. Las refribuciones calculadas de acuerdo a dicha metodologia tendran
caracter definitivo.

Disposicion Transitoria segunda. Régimen transitoric para aquelias
instalaciones que han solicitado el reconocimiento de singularidad con
anterioridad a la entrada en vigor del presente real decreto.

1. Aquellas empresas que a la entrada en vigor del presente real decreto
hubieran solicitado reconocimiento de singularidad para instalaciones de la red
de transporte y que no hubieran recibido respuesta dispondran de un plazo de
un mes para volver a efectuar dicha solicitud ante la Direccion General de
Politica Energética y Minas aportando toda la informacién necesaria para dicho
reconocimiento de singularidad previsto en el articulo 18, sin perjuicio de lo
establecido en el articulo 9.6.b.

El promotor debera detallar y justificar la singularidad de la inversion, aportando
al mismo tiempo una estimacion precisa del valor de la inversion y de los
costes estimados de operacion y mantenimiento para la infraestructura en
cuestion.

2. Para aquellas inversiones contempladas en esta disposicion transitoria que
fueran catalogadas finalmente de singulares por la resolucién antes sefiaiada y
no se encontraran dentro del supuesto recogido en el articulo 9.6.b, el valor de
inversion reconocido y los limites de la retribucion reconocida a dicha
instalacion seran los resultantes de la aplicacién de los recogido en los
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articulos 9.2, 9.3 y 18. A estos efectos, las cantidades presentadas en la
solicitud sefialada en el apartado anterior seran las que se consideren a los
efectos de las limitaciones previstas en el apartado 18.3.

Disposicién Derogatoria Unica. Derogacion normativa.
Quedan derogadas cuantas disposiciones de igual o inferior rango se opongan
a lo establecido en el presente real decreto, y en particular:

a) el Capitulo Il y los Anexos I, II, [l y IV del Real Decreto 2819/1998, de 23 de
diciembre, por el que se regulan las actividades de transporte y distribucion de
energia eléctrica.

b) el Real Decreto 325/2008, de 29 de febrero, por el que se establece la
retribucién de la actividad de transporte de energia eléctrica para instalaciones
puestas en servicio a partir del 1 de enero de 2008.

.Disposicion Final Primera. Titulo competencial.

El presente real decreto tiene caracter basico y se dicta al amparo de lo
establecido en el articulo 149.1.13 y 25 de la Constitucion Espafiola, que
atribuyen al Estado la competencia exclusiva en materia de bases vy
coordinacion de la planificacién general de la actividad econémica, y bases del
régimen minero y energético.

Disposicion Final Segunda. Desarrollo y aplicacién.

Por el Ministro de Industria, Energia y Turismo se dictaran las disposiciones
que exijan el desarrollo y aplicacion del presente real decreto.

Disposicion Final Tercera. Entrada en vigor.

El presente real decreto entrara en vigor el dia siguiente al de su publicacion en
el «Boletin Oficial del Estado».
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Anexo: Familias de instalaciones de transporte.

Tendran consideracién de familias a los efectos de calculo del incentivo de
disponibilidad de la red de transporte las instalaciones que tengan consideracién
de transporte que se encuadren dentro de las siguientes tipologias:

e | ineas aéreas a 400 kV.

» Lineas aéreas a 220 kV.

x |ineas aéreas a 132 kV.

= | ineas aéreas a 66 kV.

Lineas subterraneas a 220 kV.
Lineas subterraneas a 132 kV.
= | ineas subterraneas a 66 kV.
» Transformadores con primario a 400 kV.
= Transformadores 220/132 kV
= Transformadores 220/66

= Transformadores 132/66

= Reactancias 400 kV

= Reactancias 220 kV
Reactancias 132 kV
Reactancias 66 kV
Condensadores 400 kV

= Condensadores 220 kV

= Condensadores 132 kV

= Condensadores 66 kV
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MEMORIA DEL ANALISIS DE IMPACTO NORMATIVO DEL
PROPUESTA DE REAL DECRETO POR EL QUE SE ESTABLECE LA
RETRIBUCION DE LA ACTIVIDAD DE TRANSPORTE DE ENERGIA
ELECTRICA

A} OPORTUNIDAD DE LA PROPUESTA

1. NECESIDAD Y OPORTUNIDAD DE LA NORMA PROYECTADA.

La Ley 54/1997, de 27 de noviembre, del Sector Eléctrico, establece en sus articulos 11
y 16 que el transporte de energia eléctrica tiene caracter de actividad regulada, y que su
régimen econémico sera cobjeto de desarrollo reglamentario por parte del Gobierno.

El Real Decreto 2819/1998, de 23 de diciembre, por el que se regulan las actividades
de transporte y distribucion de energia eléctrica, establecid el regimen econdmico de la
actividad de transporte de energia eléctrica, que se ha venido aplicando hasta la fecha
a las instalaciones puestas en servicio con anterioridad al 31 de diciembre de 2007.
Este real decreto para las instalaciones puestas en servicio antes de 1998 partid de
una cantidad fija que se ha ido actualizando anualmente en funcién del indice de
Precios al Consumo (IPC). Para las instalaciones puestas en servicio entre 1998-2007,
se calculo el valor de inversion aplicando a las instalaciones en servicio unos valores
unitarios aprobados por orden ministerial y se determiné un valor de la retribucidn para
el afo siguiente que se fue actualizando de nuevo en funcion del valor del |PC.

Para las instalaciones puestas en servicio con posterioridad a esa fecha la normativa de
aplicacion se encontraba recogida en el Real Decreto 325/2008, de 29 de febrero, por el
gue se establece la retribucion de la actividad de transporte de energia eléctrica para
instalaciones puestas en servicio a partir del 1 de enero de 2008.

De esta forma, la citada normativa prevé distintas metodologias de retribucion de los
activos de la actividad de transporte en funcién de la puesta en servicio de los mismos
sin tener en cuenta en todos los casos la amortizacion de dichos activos.

Este régimen retributivo se modificd por el Real Decreto-ley 13/2012, de 30 de marzo,
por el que se transponen directivas en materia de mercados interiores de electricidad y
gas y en materia de comunicaciones electronicas, y por el que se adoptan medidas para
la correccion de las desviaciones por desajustes enire los costes e ingresos de los
sectores eléctrico y gasista y por el Real Decreto-ley 20/2012, de 13 de julio, de
medidas para garaniizar la estabilidad presupuestaria y de fomento de Ila
competitividad.

Asi, el articulo 6 del citado Real Decreto-ley 13/2012, de 30 de marzo, en el calculo de
la retribucién para el afo 2013 de la actividad de transporte estabiecié que el Ministerio
de Industria, Energia y Turismo elevaria al Gobierno para su aprobacion una propuesta
de real decreto que vincule la retribucion por inversion de las instalaciones de franspotte
a los activos en servicio no amortizados asi como que el devengo y el cobro de la




MINISTERIO )
DE INDUSTRIA, ENERGIA'Y

TURISMO

retribucion generada por instalaciones de transporte puestas en servicio el afio n se
iniciara desde el 1 de enero del afio n+2.

1

Posteriormente, el articulo 37 del Real Decreto-ley 20/2012, de 13 de julio, de medidas
para garantizar la estabilidad presupuestaria y de fomento de la competitividad,
establecid como criterio para la retribucion de la actividad de transporte que la
retribucion en concepto de inversidn se hara para aguellos activos en servicio no
amortizados tomandc como base para su retribucion financiera el valor neto de los
mismos.

La

reciente aprobacion del Real Decreto-ley 9/2013, de 12 de julio, por el que se

adoptan medidas urgentes para garantizar la estabilidad financiera del sistema eléctrico,
ha supuesto la introduccién de un nuevo principio retributivo en la modificacién del
articulo al referenciar la tasa de retribucién al rendimiento de las Obligaciones del
Estado a 10 anos. Ademas, ha establecido una metodologia de retribucién transitoria
hasta la aprobacién del presente real decreto

No obstante, si bien las retribuciones que se calcuien de acuerdo a dicha metodologia
transitoria tendran caracter definitivo, serd de aplicacidn hasta el inicio del primer
periodo regulatorio al amparo del contemdo del presente real decreto que se elabora en
cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 6 del citado Real Decreto-ley 13/2012, de 30
de marzo.

2. OBJETIVO.

L.os objetivos de la propuesta de real decreto son:

Establecer una formulacién para retribuir los activos de transporte con una
unica metodologia con independencia de la fecha de puesta en servicio del
activo, clara, estable y predecible que contribuya a aportar estabilidad regulatoria
y con ello se reduzcan los costes de flnanC|aC|on de la actividad de transporte y
con ellos los del sistema eléctrico.

Establecer una metodologia que contemple todos los principios retributivos
legales introducidos en la actividad de transporte de energia eléctrica.

Establecer herramientas que introduzcan eficiencia tanto en la construccion de
las infraestructuras, especialmente las de caracter singular, como en la operacién
y mantenimiento de las redes

Infroducir criterios destinados al control del volumen de inversion con el fin de
logar la sostenibilidad del sistema eléctrico.

Introducir herramientas que eviten la introduccion de costes en el sistema

‘eléctrico derivados de la de normativa de caracter no basico.
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Asimismo, se ha considerado que por razones de claridad y simplificacion normativa se
reguia en el presente real decreto el incentivo de disponibilidad de la red de transporte
para de esta forma contener en una Unica norma el régimen retributivo de las empresas
titulares de instalaciones de [a red de transporte.

Se ha considerado adecuado crear un pago por estudio de conexién y un pago por

estudioc de acceso que sera sufragado por los productores de energia eléctrica por la
realizacion de dichos estudios para las instalaciones de generacion.

B) ESTRUCTURA Y CONTENIDO

El proyecto consta de veintiséis articulos, dos Disposiciones adicional, dos
Disposiciones transitorias, una derogatoria, tres Disposiciones finales y un anexo, con
el siguiente contenido:

1. CAPITULO 1. Bajo el primer capitulo denominado disposiciones generales se
encuentran los 2 primeros articulos que se destinan a establecer el objeto y ambito de
aplicacion de la norma.

El objeto, establecer la metodologia para determinar la cuantia a retribuir a las
empresas titulares de instalaciones de transporte de energia eléctrica por la
construccion, operacién y mantenimiento de ésta.

El dmbito de aplicacién son todos aquellos activos clasificados como pertenecientes a la
red de transporte que en servicio a la fecha de entrada en vigor de la norma y todos
aquellos que se pongan en servicio con posterioridad a la aprobaciéon de esta norma
siempre que cuenten con informe favorable de acuerdo al articulo 36.3 de la Ley
54/1997, de 27 de noviembre y siempre de acuerdo a los criterios sefalado en el
articulo 5 de la norma. :

2. CAPITULO |l. Este segundo capitulo comprende los articulo del 3 al 5 en los que se
establecen los criterios generales de retribucion de la actividad.

El articulo 3 recoge los criterios y objetivos metodolégicos generales, establece
periodos regulatorios de 6 afios de duracion y el calendario y proceso de aprobacion de
algunos de los parametros que regiran durante el mismo.

El articulo 4 recoge los criterios de devengo y cobro que establecidos en el Real
Decreto-ley 13/2012 de 30 de marzo y establece una periodificacién del cobro de la
retribucién similar a la del resto de actividades reguladas.

El articulo 5 establece una serie de criterios retributivos de caracter basico de se
aplicaran a las redes de fransporte. Asimismo establece claramente que los criterios
que supongan costes superiores no podran ser sufragados con cargo al sistema.

3. CAPITULO Ill. El tercer capitulo denominado determinacién y actualizacion de la
retribucion de las empresas titulares de activos de la red de transporte engloba de los
articuios 6 al 9 y constituyen el nacleo del real decreto al desarrollar la metodologia y el
proceso de calculo de la retribucién de la actividad de transporte.
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En primer lugar, el articulo 6 establece que la retribucidén de una empresa transportista
es la suma de la retribucién de cada una de las instalaciones en servicio y de un
incentivo a la disponibilidad del conjunto de sus instalaciones.

En el articulo 7 se regula el calculo de la retribucion de cada una de las instalaciones.
Esta se compone un término de retribucién a la operacién y mantenimiento y de otro
que retribuye la inversion, el cual a su vez se desglosa en un término de retribucién en
concepto de amortizacién y ofro de retribucién financiera del activo neto. Este Ultimo se
obtiene por multiplicacién del valor neto del activo y de una tasa de retribucidon
financiera que se establece para todo el periodo regulatorio y se calculard como la
media de los 24 meses previos al mes de junio del afio anterior al de inicio del periodo
regulatorio del rendimiento de las Obligaciones del Estado a diez afios en el mercado
secundario incrementada en 200 puntos basicos.

En el articulo 8, con el fin de aumentar la vida (til de las instalaciones se incrementa en
un 10% la retribucién de las instalaciones que hayan superado su vida Util regulatoria.

En el articulo 9 se establece el procedimiento de caiculo del valor de inversion
reconocido que se calcularda como la suma del valor real de la inversion realizada,
debidamente auditada, mas el 50 por ciento de la diferencia entre el resultante de la
aplicacion de los valores unitarios que se determinen y dicho valor real.

Se establece asimismo que:

a) Para las instalaciones singulares para las cuales no existe valor unitario se
tomara en lugar de este el valor presentado en el proyecto presentado por la
empresa para su clasificacién como singular.

b) Para las instalaciones puestas en servicio con anterioridad al inicio del primer
periodo regulatorio se evaluaran con las siguientes particularidades:

= Para todas aquellas instalaciones no catalogadas de singulares su
valor de inversion bruto se calculara valorando las instalaciones a valor
de reposicion y por tanto tomando como valor unitario de inversion el
correspondiente al afio n-2, siendo n el afic de inicio del primer periodo
regulatorio.

= En el caso de instalaciones singulares puestas en servicio con
anterioridad al 31 de diciembre de dos afios antes del inicio del primer
periodo regulatorio se tomara como valor de inversién para el calculo
de la retribucién base el valor auditado de la inversién.

c) No devengaran refribucion las instalaciones financiadas y cedidas por terceros o
aquellas que, de acuerdo a la normativa basica estatal, debieran haberlo sido.

i
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1
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4. CAPITULO IV. El cuarto capitulo regula en los articulos del 10 al 13 el proceso de
aprobacién y control de los planes de inversién y establece una vinculacién de los
mismos con la retribucién a percibir por las empresas.

El articulo 10 establece el volumen maximo gque puede alcanzar en cada uno de los
afios el valor de inversion con derecho a retribucidon a cargo del sistema eléctrico
puesta con cargo al sistema electrico como come un porcentaje del Producto Interior
Bruto estimado las excepciones. Ademas recoge todo el procedimiento de presentacion
y aprobacion de los mismos.

El articulo 11 regula el control de ejecucion de los mismos, estableciendo unos
incentivos al cumplimiento de los mismos.

En el articulo 12 se establece unos criterios de priorizacion e inversiones en el caso de
ser necesario.

Finalmente en el articulo 13 se establece el cauce para aprobar el contenido y formato
con que se deberan presentar los planes de inversion.

5. CAPITULO V. El Capitulo V regula en los articulos 14 y 15 el procedimiento de
. establecimiento de los valores unitarios y ta actualizacion de los mismos.

6. CAPITULO VL. El Capitulo VI regula en los articulos del 16 al 18 distintas situaciones
especiales.

El articulo 16 regula la retribucion a percibir por instalaciones ya construidas por otros
sujetos distintos al transportista que se integran en la red de transporte.

En el articulo 17 se regula la posibilidad de adelantar la construccidon de una
instalacion siempre que la retribucién de la misma no sea durante ese periodo de
tiempo a cargo del sistema eléctrico y siempre que la misma ya estuviera incluida en la
planificacion de la red. En este precepto, también se restringe el otorgamiento de
permisos de conexién y acceso a las instalaciones existentes y planificadas impidiendo
gue sean otorgados sobre instalaciones no incluidas en la planificacion en vigor con el
fin de evitar un crecimiento desordenado de la red de transporte que dlsmmuya su
eficiencia y provoque sobrecostes no previstos al sistema.

El articulo 18 establece el procedimiento para que una inversién sea catalogada de

singular.

7. CAPITULO VII. Este capitulo regula de los articulos 19 a 23 el incentivo a la
disponibilidad de las instalaciones. En este capitulo se han introducido modificaciones
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respecto a la propuesta de orden sometida a audiencia y a informe de la Comision
Nacional de Energia.

El articulo 19 crea y define el incentivo y en el 20 se establece la intensidad maxima
gue podra alcanzar el mismo.

En el articulo 21 se realizan definiciones a los efectos del calculo del mismo y se crean
familias de instalaciones a estos efectos. En el 22 se define un indice ponderado de
disponibilidad en funcidn del peso que tiene cada familia en la retribucién de
operacion y mantenimiento de la empresa. Esta ponderacién se realiza bajo la
suposicién de gque la disponibilidad de las instalaciones esta directamente relacionada
con la operaciéon y mantenimiento de las mismas.

Finalmente en el articulo 23 se formula la expresion para obtener la cuantia del
incentivo en funcién de las disponibilidades de la red obtenidas los tres Gltimos afios,
de una disponibilidad minima exigida y de una disponibilidad objetivo al final del
periodo.

8. CAPITULO VIII. Este capitulo regula en el articulo 24 las obligaciones de entrega de
informacion de las empresas titulares de instalaciones de transporte al Ministerio de
Industria, Energia y Turismo y a la Comision Nacional de los Mercados y la
Competencia.

En el articulo 25 se establece la necesidad de realizaciéon con caracter anual de una
auditoria sobre las inversiones realizadas y con el fin de que toda la informacién
aportada presente un caracter homogéneo sobre la inversién realizada se habilita al
Director General de Politica Energética y Minas al dictado de una resolucién con el
contenido que debera contemplar dicha auditoria.

9. CAPITULO IX. Este capitulo consta de un solo articulo, el 26, en el que se crea un
pago por estudio de conexidon y un pago por estudio de acceso que sera sufragado por
los productores de energia eléctrica por la realizacion de dichos estudios para las
instalaciones de generacion. El fin se enmarca dentro del criterio de que el agente que
provoca el coste sea el que lo sufrague.

La disposicibn adicional primera regula las propuestas que debera de hacer la
Comision Nacional de los Mercados y la Competencia gue seran:
1. Los pagos por estudios de conexion y acceso.

2. El contenido minimo y el formato en que deberan presentarse los planes de
inversion anual y plurianual. '

3. Instalaciones tipo y los valores unitarios de referencia para los costes de
inversion y de operacién y mantenimiento para las instalaciones de transporte,
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por elemento de inmovilizado, asi como la vida atil regulatoria para aquellos
activos que por sus especificidades requieran un periodo distinto al de 40 afios
previsto en el articulo 7.

La disposicién adicional segunda se encarga de determinar en qué momento se inicia el
primer periodo regulatorio y establece el fin de este en el dia 31 de diciembre de 2019
con e! fin de sincronizar los periodos regulatorios de todas las actividades sectoriales
una vez superadas las particularidades que cada una pudiera tener en su inicio.

En esta disposicion también toma como tasa de retribucién financiera del activo neto
con derecho a retribucién a cargo del sistema eléctrico la misma que la recogida en el
Real Decreto-ley 972013, de 12 de julio. El motivo de establecer dicha tasa se apoya en
evitar las inestabilidades que se han producido en el afio 2012 en los mercados
financieros.

Respecto a las disposiciones transitorias, en la disposicién transitoria primera se
establece cuando se iniciara el primer periodo regulatorio, hecho que sucederd el 1 de
enero del afio siguiente en el que se cumplas los siguientes supuestos:

» Se haya aprobado la orden de valores unitarios sefialada en el capitulo V
« Se disponga del inventario auditado de las instalaciones.

Hasta que se inicie dicho periodo regulatorio, las retribuciones se calcularan de
acuerdo a lo dispuesto en el Real Decreto-ley 9/2013, de 12 de julio.

La disposicidon transitoria segunda recoge un régimen transitorio para aquellas
instalaciones que en la fecha de aprobacion de este real decreto hayan solicitado el
caracter singular de [a misma y no han sido resueltas. Esta disposicion establece que:

Deberan presentar una solicitud en el plazo de un mes aportando la documentacion que
se recoge en el articulo 18.

Si estas instalaciones se encuentran en servicio dos afos antes del primer periodo
regulatorio, es decir devengan retribucién el primer afio del primer periodo regulatorio, el
valor de inversiébn maximo de inversion reconocido, sera, de acuerdo a lo establecido en
el articulo 9.6.b el valor auditado siempre que no se supere el 25% del valor presentado
en la solicitud. En esta disposicidn transitoria se regula que el valor sera el que conste
en esta nueva solicitud.

Para las instalaciones puestas en servicio después de dicha fecha, sera de aplicacion lo
establecido en los articulos 9.2, 93 y 18, tomando como referencia para las
limitaciones los valores estimados de inversién y de operacién y mantenimiento de esta
nueva solicitud.

Se incluye una disposicion derogatoria Unica, con referencia explicita al Real Decreto
2819/1998, de 23 de diciembre y al Real Decreto 325/2008, de 29 de febrero.
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La disposicion final primera versa sobre el titulo competencial al amparo del cual se
dicta esta norma.

La disposicion final segunda habilita al Ministro de Industria, Energia y Turismo al
dictado de las disposiciones que resulten necesarias para el desarrollo y aplicacion
del real decreto.

La disposicion final tercera establece que la entrada en vigor seré desde el dia posterior
al de la publicacién en el Boletin Oficial del Estado.

El proyecto se completa con un anexo, en el que se establecen cuéles son las familias
de instalaciones en las que se agrupan las instalaciones de la red de transporte.

C) IMPACTO ECONOMICO

Por lo que respecta al impacto econdmico sobre el sistema eléctrico, se podra evaluar
en detalle en el momento en que se disponga de los valores unitarios sefialada en el
capitulo Vy del inventario auditado de las instalaciones.

Madrid, julio de 2013.




